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DATI INFORMATIVI

RAPPRESENTAZIONE CONFORME UNIVERSALE TRASVERSA DI MERCATORE (UTM)
SISTEMA DI RIFERIMENTO: ETRS89, realzzazione ETRF2000 (epoca 2008);
                                              ellissoide GR80; longitudine da Greenwich
ALTIMETRIA: in metri riferita al maregrafo di Genova (1942)
TAGLIO CARTOGRAFICO : Sistema Geografico ED50
                                            (ellissoide internazionale con orientamento medio europeo)
EQUIDISTANZA: Curve di livello ordinarie 5 m (per le curve tratteggiate 2.5 m)

COSTANTI DI TRASFORMAZIONE

                 DA                                         A                                    E                                    N
   Gauss-Booga (Roma 40)              UTM-E.D.50 E                 -2 019 941                        187

   Gauss-Booga (Roma 40)              UTM-WGS 84                 -2 020 008                         - 7
        UTM-WGS  84                        UTM- E.D. 50                        67                             194 

Confine comunale di Roccabascerana 

Confini comuni limitrofi

Confine provinciale

centro abitato (DLgs 285/1992)

Legenda

Responsabile Unico del Procedimento    geom. Tonino Storti

Coordinatore della Progettazione    arch. Ciriaco Lanzillo

Vicesindaco delegato all'Urbanistica    geom. Albino Fucci

Sindaco    dott. Roberto Del Grosso

EFFICIENZA GEOMETRICA DEL TRATTO

non efficiente efficiente a senso unico efficiente
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secondaria
(di distribuzione)

tipo B 
extraurbana 
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secondaria
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tipo C1
extraurbana
secondaria

locale
(di accesso)

tipo E
urbana di
quartiere

tipo C2
extraurbana
secondaria
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extraurbana

locale

tipo E
urbana di
quartiere

tipo F1
urbana
locale

RETE STRADA

Convenzione del 09.03.2021

 L < 20,80                                                           L ≥ 20,80 

 L < 10,50                                                          L ≥ 10,50 

   L < 5,50                   5,50 ≤ L < 10,00                L ≥ 10,50 

 L < 9,50                                                             L ≥ 9,50 

   L < 5,50                   5 ,50 ≤ L < 10,00                 L ≥ 10,00 

 L < 8,50                                                              L ≥ 8,50 

  L < 5,50                   5 ,50 ≤ L < 9,50                   L ≥ 9,50   

NOTE
- "L" indica la larghezza media della singola carreggiata

TIPO DI CONFLUENZA NEL
NODO INTERSEZIONE A RASO

EFFICIENZA DEL NODO INTERSEZIONE A RASO

n- esimo nodo non efficiente n- esimo nodo efficiente

confluenza di strade appartenenti
alla rete
secondaria e alla locale

confluenza di strade appartenenti
alla rete
alla locale

confluenza di strade appartenenti
alla rete
secondaria

assenza di canalizzazioni
o nodi troppo ravvicinati   

TIPO DI PARCHEGGIO
EFFICIENZA DEL PARCHEGGIO

non efficiente efficiente

periferico
(punto 1a del Dm 41/1990)

in destinazione
(punto 1b del Dm 41/1990)

presenza di canalizzazione

assenza di rotatoria

TIPO DI DISTRIBUTORE DI
CARBURANTE

EFFICIENZA DEL DISTRIBUTORE DI CARBURANTE

non efficiente efficiente

chiosco
(Dgr Campania 8835/1999)

stazione di servizio
(Dgr Campania 8835/1999)

canalizzazione non necessaria

presenza di rotatoria


